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Введение

Двадцать девятого мая 2014 г. гла-
вами трех государств – Республи-

ки Беларусь, Республики Казахстан 
и Российской Федерации – был под-
писан договор о Евразийском эконо-
мическом союзе (далее – ЕАЭС), к ко-
торому 10 октября 2014 г. присоедини-
лась Республика Армения. С 1 января 
2015 г. ЕАЭС начал свою работу в со-
ставе четырех государств, а 8 мая 
2015 г. к договору о ЕАЭС присоеди-
нилась Кыргызская Республика.

Наибольший прогресс в динамике по-
зиций государств ЕАЭС в международ-
ных рейтингах в 2016 г. по сравнению 
с предыдущим годом отмечен по сле-
дующим направлениям деятельности: 
инновации (Индекс глобальной кон-
курентоспособности, Глобальный ин-
декс инноваций), торговля с третьими 
странами (Индекс вовлеченности стран 
в международную торговлю), качество 
государственного регулирования (Ин-
декс глобальной конкурентоспособ-
ности). Позиции ЕАЭС (усредненные 
по пяти странам) в среднем относят-
ся к группе стран с уровнем развития 
выше среднего. В частности, рейтинг 
«Ведение бизнеса ‒ 2017» – 40-е ме-
сто из 190 (2016 г.); Индекс глобаль-
ной конкурентоспособности – 44-е ме-
сто из 138 (2016 г.); Глобальный индекс 
инноваций – 47-е место из 128 (2016 г.); 

Индекс глобализации – 51-е место 
из 207 (2016 г.); Индекс человеческого 
развития – 52-е место из 188 (2014 г.).

В 2016 г. государства ЕАЭС показали 
положительную динамику по большин-
ству рейтингов, оставаясь мировыми 
лидерами по некоторым из них. В част-
ности, Армения имеет высокие рей-
тинги по таким критериям, как макро-
экономика, деловой климат, торговля, 
финансовый сектор; Беларусь – по не-
которым показателям привлекатель-
ности деловой среды (присоединение 
к электрическим сетям, регистрация 
собственности, международная тор-
говля); Казахстан – по показателям эф-
фективности логистики, качеству ин-
фраструктуры, доступности и качеству 
транспортных услуг; Кыргызстан, как 
и Беларусь, – по отдельным показате-
лям привлекательности деловой сре-
ды (регулирование кредитного рынка, 
рынка труда, бизнеса); Россия – по раз-
витию образования, инфраструктуры 
и инноваций. По сравнению с миро-
вым ВВП в период между двумя эпизо-
дами снижения экономической актив-
ности (с 2009 по 2016 г.) рост только 
двух экономик стран ЕАЭС превысил 
среднемировые темпы роста ВВП: Ка-
захстана и Кыргызстана.

В январе – декабре 2016 г. в целом 
по ЕАЭС наблюдалась общая положи-
тельная динамика, увеличились: про-

ПЕРСПЕКТИВЫ РАЗВИТИЯ 
АВТОМОБИЛЬНОГО ТРАНСПОРТА В ЕАЭС

изводство продукции сельского хо-
зяйства во всех государствах – чле-
нах ЕАЭС, кроме Армении (снижение 
на 5,2%); объем промышленного про-
изводства – в Армении (на 6,7%), Кыр-
гызстане (на 4,9%) и России (на 1,1%); 
объемы выполненных строительных ра-
бот – в Казахстане (на 7,9%) и Кыргыз-
стане (на 36,6%); грузооборота – в Ар-
мении (на 3,7%), Казахстане (на 0,5%) 
и России (на 1,8%); пассажирооборо-
та – в Армении (на 2,9%), Казахстане 
(на 4,0%) и Кыргызстане (на 2,9%); обо-
рота розничной торговли – в Казахстане 
(на 0,9%) и Кыргызстане (на 5,3%) [1‒4].

Объем валового внутреннего продук-
та государств – членов ЕАЭС в теку-
щих ценах в 2016 г. составил 1 481 636 
млрд долл. США и снизился по срав-
нению с 2015 г. на 9% (в 2015 г. объем 
ВВП составил 1 629 028, а в 2014 г. ‒ 
2 404 881 млрд долл. США).

В целом по ЕАЭС наибольшую 
часть ВВП в 2016 г. составляют услу-
ги – 32,3%, промышленность – 23,8%, 
а сельское, лесное и рыбное хозяй-
ства – лишь 4,5% [1‒4]. При общем сни-
жении темпов роста экономики в це-
лом по ЕАЭС для некоторых стран ро-
сту способствовали:

 ■ строительные работы – в Казахста-
не (на 6,9% в 2015 г. и 7,9% в 2016 г.) 
и Кыргызстане (на 38,6 и 36,6% со-
ответственно);
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 ■ грузооборот – в Армении (на 1,1 
и 85,3% соответственно), России 
(на 1,7% в 2016 г.) и Кыргызстане 
(2,8 и 5,3% соответственно);

 ■ оборот розничной торговли – в Кыр-
гызстане (на 6,1 и 5,6% соответ-
ственно).
Необходимо отметить, что если 

в 2011‒2014 гг. национальные эконо-
мики росли, то в 2015‒2016 гг. ВВП всех 
рассматриваемых стран существенно 
сократился, что связано как с падени-
ем мировых цен на основные экспорт-
ные товары этих стран, сокращением 
потребления углеводородов и метал-
лов в странах-импортерах, так и с нега-
тивной динамикой курса национальных 
валют по отношению к доллару и евро.

Рост взаимной и внешней торговли 
товарами в Евразийском экономиче-
ском союзе наблюдается на протяже-
нии всей первой половины этого года, 
что свидетельствует об устойчивом эко-
номическом росте в странах Союза.

Объем взаимной торговли стран Ев-
разийского экономического союза в ян-
варе – июне 2017 г. вырос по сравне-
нию с январем – июнем 2016 г. на 27% 
(на 5,3 млрд долл.). Наиболее суще-
ственно – в 1,6 раза (на 1,2 млрд 
долл.) – увеличилась взаимная тор-
говля металлами и изделиями из них. 
Заметно возросла взаимная торговля 
машинами, оборудованием и транс-
портными средствами – на 36,5% 
(1,1 млрд долл.), продовольственны-
ми товарами и сельскохозяйственным 
сырьем – на 22,7% (730 млн долл.), ми-
неральными продуктами – на 18,6% 
(1,1 млрд долл.) [5]. Объем взаимной 
торговли ЕАЭС в первом полугодии 
2017 г. составил 25,1 млрд долл.

Транспорт – жизненно важная от-
расль экономики как ЕАЭС в целом, 
так и каждого его члена. Его развитие 
во многом определяет пространствен-
ную доступность территорий, качест-
во, уровень жизни и мобильность насе-
ления, свободу перемещения товаров 
и оказания услуг, внешнеэкономиче-
скую деятельность и динамику разви-
тия экономики страны. В странах ЕАЭС 
намечается общая тенденция разви-
тия в сфере транспорта, и это связано 
с тенденцией развития экономик этих 
стран (табл. 1). За последние три года 
только в России и Кыргызстане наблю-
дается рост в сфере транспорта и логи-
стики. В ЕАЭС особое значение прида-
ется интеграции в транспортной сфере, 
которая осуществляется путем поэтап-
ной либерализации транспортных услуг 
между государствами ‒ членами и рас-
сматривается как эффективный инстру-
мент развития экономических связей.

На территории ЕАЭС, составляющей 
более 20 млн км2, с населением свыше 
182 млн человек функционируют [2]:

 ■ 1,6 млн км автомобильных дорог (5-е 
место в мире, 2,5% от мировой доли);

 ■ 108 тыс. км железных дорог (2-е ме-
сто в мире, 7,8% от мировой доли), 
из них 46% электрифицированы;

 ■ 107,5 тыс. км эксплуатируемых вну-
тренних водных путей;

 ■ 793,5 тыс. км воздушных трасс.
В транспортном секторе ЕАЭС осо-

бое место занимает автомобильный 
транспорт, который, согласно данным 
Международного союза автомобиль-
ного транспорта, в настоящее вре-
мя обеспечивает более 80% обще-
го объема перевозок грузов в госу-
дарствах – членах ЕАЭС. В 2014 г. 
в странах Союза грузооборот авто-
мобильного транспорта по сравне-
нию с 2013 г. вырос на 1,8% и соста-
вил 428,5 млрд т-км.

Автомобильный транспорт является 
одним из эффективных инструментов 

развития бизнеса, особенно малого 
и среднего, наиболее заинтересован-
ного в большей частоте отправки гру-
зов и небольшими партиями. Основные 
преимущества по сравнению с други-
ми видами транспорта состоят в вы-
сокой эксплуатационной и коммерче-
ской маневренности, технологической 
адаптивности к взаимодействию с дру-
гими видами транспорта, уникальной 
способности доставлять грузы «от две-
ри до двери».

Рынок автомобильного 
транспорта в ЕАЭС за период 
2015‒2016 гг.

В январе – декабре 2016 г. автомо-
бильный транспорт обеспечил 82,3% 
общего объема перевозок грузов транс-
портом (без трубопроводного транс-
порта) и 94,4% пассажирских пере-
возок в ЕАЭС. Грузооборот автомо-
бильного транспорта государств (без 
трубопроводного транспорта) по срав-

Таблица 1.
Структура ВВП государств – членов ЕАЭС в текущих ценах,% к итогу
Источник: составлено авторами

Страна 2011 2012 2013 2014 2015 2016

ЕАЭС (транспорт и связь) 7,2 7,3 7,2 8,2 7,0 7,4

Армения (транспорт и связь) 3,1 3,1 2,6 3,0 2,4 2,6

Беларусь (транспорт и связь) 5,5 5,9 6,4 5,7 5,5 5,7

Казахстан (транспорт, 
логистика) 6,8 7,3 7,5 7,9 8,6 7,9

Кыргызстан (транспорт, 
логистика) 4,6 4,7 3,9 3,7 3,9 3,9

Россия (транспорт, логистика) 6,7 6,9 7,0 6,8 7,0 7,1
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67.7 72.4
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Рисунок 1. Удельный вес автомобильного транспорта в совокупном объеме перевозок 
грузов всеми видами транспорта в ЕАЭС в 2016 г.,%
Источник: составлено авторами
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нению с соответствующим периодом 
2015 г. увеличился на 1,0% и соста-
вил 422,2 млрд т-км, пассажирообо-
рот увеличился на 3,8% и составил 
373,6 млн пассажиро-км.

Объем перевозок грузов (без тру-
бопроводного транспорта) за этот пе-
риод увеличился на 1,1% и составил 
10 375,1 млн т, а объем грузооборота 
по сравнению с январем – декабрем 
2015 г. увеличился на 1,6% и составил 
3 162 млрд т-км.

В январе – декабре 2016 г. объ-
ем перевозок пассажиров составил 
37,4 млрд человек, что на 0,5% больше, 
чем в январе – декабре 2015 г., а пас-
сажирооборот увеличился на 0,1%, со-
ставив 758,8 млрд пассажиро-км.

Характеристика рынка перевозок 
автомобильным транспортом

1. Перевозка грузов 
автомобильным транспортом

Объем осуществляемых автомобиль-
ным транспортом перевозок грузов го-
сударств – членов ЕАЭС за январь – 
декабрь 2016 г. составил 8 540,1 млн т 
(82,3% от общего объема перевозок 
грузов транспортом) и по сравнению 
с аналогичным периодом 2015 г. уве-
личился на 1,3% [5]. Удельный вес ав-

томобильного транспорта в совокуп-
ном объеме перевозок грузов всеми 
видами транспорта в странах ЕАЭС 
в 2016 г. представлен на рис. 1.

Анализ статистических данных по-
казывает, что наибольший прирост ав-
томобильных перевозок ЕАЭС произо-
шел в период 2011‒2013 гг., достигнув 
8,85 млрд т, затем начался период сни-
жения объемов работ автомобильно-
го транспорта, вызванный кризисны-
ми явлениями в экономике Российской 
Федерации и других государств – чле-
нов ЕАЭС (табл. 2). Только в Республи-
ке Казахстан и Кыргызской Республи-
ке все последние 5 лет наблюдался 
устойчивый рост объемов перевозок 
грузов, в то время как в Республи-
ке Беларусь и Российской Федера-
ции в 2014‒2015 гг. произошел спад 
транспортных работ, выполняемых 
автомобилями.

Сегодня видна общая тенденция 
к увеличению объема перевозок гру-
зов в среднем на 1,9%: в Кыргызста-
не – на 4,1%, а в России – на 1,9%. 
В Армении в 2016 г. произошел прак-
тически трехкратный прирост объе-
мов перевозок грузов автомобильным 
транспортом по сравнению с 2011 г. Со-
кращение объема перевозок в данном 
периоде было отмечено в Беларуси ‒ 
на 2,6% [6].

2. Грузооборот

За период 2011‒2016 гг. для всех 
государств – членов ЕАЭС была ха-
рактерна общая тенденция увели-
чения грузооборота автомобильно-
го транспорта. В наибольшей степе-
ни он вырос в Армении (в 2,6 раза), 
Казахстане (в 1,3 раза) и Кыргызста-
не (в 1,4 раза). В январе ‒ декабре 
2016 г. грузооборот автомобильного 
транспорта в ЕАЭС составил 422,2 
млрд т-км, что на 1,0% больше, чем 
в январе – декабре 2015 г., и состав-
ляет 13,3% от грузооборота всех ви-
дов транспорта государств – членов 
ЕАЭС (без трубопроводного транспор-
та) (табл. 3.). Увеличение грузооборо-
та автомобильного транспорта в госу-
дарствах – членах составило в сред-
нем на 2,3%: в Беларуси – на 1,1%, 
в Казахстане ‒ на 0,9%, в Кыргызста-
не ‒ на 7,1%, в Российской Федера-
ции ‒ на 0,8% [6‒8].

3. Объем перевозок пассажиров 
автомобильным транспортом

От общего объема перевозок пасса-
жиров транспортом государств ‒ членов 
ЕАЭС перевозки автомобильным транс-
портом составляют около 94,3% (табл. 4.).

В январе ‒ декабре 2016 г. этот объ-
ем в ЕАЭС составил 35 305,2 млн чел., 
что на 0,7% больше, чем в январе ‒ де-
кабре 2015 г. По сравнению с аналогич-
ным периодом 2015 г. отмечается сни-
жение объема перевозок в Армении 
на 1,5%, Беларуси ‒ на 5,3%, Россий-
ской Федерации ‒ на 1,9%. Увеличение 
показателя наблюдается в Казахстане 
на 2,3%, в Кыргызстане – на 4,2% [9].

4. Пассажирооборот 
автомобильного транспорта

В течение января ‒ декабря 2016 г. 
пассажирооборот автомобильного 
транспорта в сравнении с аналогичным 
периодом 2015 г. увеличился на 3,8% 
и достиг 373 625,8 млн пассажиро-км, 
что составило 49,2% от общего пасса-
жирооборота транспортом государств – 
членов ЕАЭС (табл. 5.). Увеличение по-
казателя пассажирооборота по сравне-
нию с аналогичным периодом 2015 г. 
в Армении составило 1,9%, в Казах-
стане – 6,7%, в Кыргызстане – 5,2%.

5. Основные направления 
международных автомобильных 
перевозок грузов внутри ЕАЭС

В 2016 г. автомобильным транспор-
том было перевезено в международ-

Таблица 2.
Перевозки грузов автомобильным транспортом в ЕАЭС
Источник: составлено авторами по данным уполномоченных органов в сфере 
статистики государств – членов ЕАЭС, статистической информации ЕЭК

Страна 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Перевозки грузов автомобильным транспортом в ЕАЭС, млн т

Республика Армения 4,9 6,8 7,3 5,4 5,1 16,2

Республика Беларусь 191,0 189,3 192,5 191,7 180,4 175,3

Республика Казахстан 2475,5 2718,4 2983,4 3129,1 3171,1 3181,1

Кыргызская Республика 23,9 25,4 26,3 27,2 28,2 29,3

Российская Федерация 5663,0 5842,0 5635,0 5417,0 5039,0 5138,2

ЕАЭС 8358,3 8781,9 8844,5 8770,4 8427,0 8540,1

В % к предыдущему году

Республика Армения 79,8 138,8 107,4 74,0 94,4 236,7

Республика Беларусь 114,5 99,1 103,2 101,9 94,1 97,4

Республика Казахстан 125,5 109,8 109,7 104,9 101,5 100,2

Кыргызская Республика 102,2 106,3 103,5 103,4 103,7 104,1

Российская Федерация 108,2 103,2 96,5 96,1 93,0 101,9

ЕАЭС 112,9 105,1 100,7 99,2 96,1 101,3
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родной перевозки, зарегистрирован-
ных в странах Союза;

 ■ с 1 января 2016 г. запущен первый этап 
четырехэтапной программы либера-
лизации каботажных перевозок грузов 
автомобильным транспортом. Реали-
зация программы позволит транспорт-
ным компаниям стран Союза получить 
доступ к внутренним рынкам грузопе-
ревозок государств-членов, сократить 
объем порожних пробегов;

 ■ ведется работа по обеспечению 
доступа компаний из стран ЕАЭС 
на национальные рынки;

 ■ в рамках единого рынка услуг по-
ставщикам услуг предоставлен мак-
симально достижимый уровень сво-
боды, который включает поставку 
и получение услуг без ограничений, 
изъятий и дополнительных требова-
ний, за исключением отдельных слу-
чаев, а также освобождение постав-
щика услуг от повторного учреждения 
в форме юридического лица, призна-
ние профессиональной квалифика-
ции персонала поставщика услуг;

 ■ с 1 января 2015 г. международные 
автомобильные перевозки грузов 
внутри Союза, выполняемые пере-
возчиками государств-членов, осу-
ществляются без разрешений (пе-
ревозки двусторонние, транзитные 
и перевозки в/из третьих стран);

 ■ 14 августа 2016 г. в г. Астане главы 
правительств стран ‒ членов ЕАЭС 
по итогам заседания Евразийского 
межправительственного совета под-
писали ряд документов, в том числе 
поручение, связанное со взаимным 
признанием национальных и между-
народных водительских удостовере-
ний, выданных в одном государстве 
ЕАЭС, для осуществления предпри-
нимательской деятельности на тер-
ритории другой страны Союза.
Однако еще есть определенные 

проблемы, барьеры и ограничения, 
над которыми работают все заинте-
ресованные стороны Союза. В целях 
дальнейшего развития евразийской 
интеграции, а также исходя из положе-
ний Договора о Союзе Совет Евразий-
ской экономической комиссии 16 июля 
2016 г. принял Решение № 58 о подго-
товке в сфере транспорта трех основ-
ных документов и определил сроки их 
подготовки.

Первый документ – основные направ-
ления и этапы реализации скоордини-
рованной (согласованной) транспортной 
политики государств – членов Союза. 
Создание единого емкого регионально-
го рынка, свободного от внутренних ба-
рьеров, стало осознанной потребностью 
руководства стран Союза, что во мно-
гом стимулировало процесс экономиче-

Таблица 3.
Грузооборот автомобильного транспорта в ЕАЭС
Источник: составлено авторами по данным уполномоченных органов в сфере 
статистики государств – членов ЕАЭС, статистической информации ЕЭК

Страна 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Грузооборот автомобильного транспорта государств – членов ЕАЭС, млрд т-км

Республика Армения 0,3 0,4 0,5 0,5 0,5 0,7

Республика Беларусь 19,4 22,0 25,6 26,7 24,5 24,7

Республика Казахстан 121,1 132,3 145,3 155,1 159,4 160,8

Кыргызская Республика 1,1 1,1 1,2 1,3 1,4 1,5

Российская Федерация 223,0 249,0 250,0 246,7 232,1 234,5

ЕАЭС 364,9 404,8 423,0 430,3 417,9 422,2

В % к предыдущему году

Республика Армения 104,8 133,3 125,0 100,0 94,4 141,0

Республика Беларусь 121,3 113,4 103,2 101,9 94,1 101,1

Республика Казахстан 150,8 109,2 109,7 104,9 101,5 100,9

Кыргызская Республика 101,7 – – 103,4 103,7 107,1

Российская Федерация 112,1 111,6 96,5 96,1 93,0 100,8

ЕАЭС 123,0 110,9 100,7 99,2 96,1 101,0

ном сообщении между государства-
ми – членами ЕАЭС ориентировочно 
8,5 млн т грузов [5‒6]. За последние 
5 лет объемы международных авто-
мобильных перевозок внутри ЕАЭС 
практически удвоились, главным об-
разом вследствие их прироста на на-
правлениях между Республикой Бе-
ларусь и Россией, а также между Рос-
сией и Казахстаном. Более половины 
объема грузов, перевозимых между 
государствами – членами ЕАЭС, при-
ходится на перевозки между пунктами 
в Российской Федерации и Республике 
Казахстан, и этот объем в 2015 г. оце-
нивается на уровне 7,4 млн т.

Вторым по значимости направлени-
ем перевозок грузов внутри Союза яв-
ляются маршруты, связывающие Бела-
русь и Российскую Федерацию. Объем 
перевозок грузов между этими стра-
нами оценивается в 2015 г. на уров-
не 4,3 млн т.

6. Организационные меры 
по повышению действия 
транспортной системы ЕАЭС

На заседании Межправительствен-
ного совета ЕЭК в г. Ереване комис-
сия получила мандат на проведение 
переговоров с КНР о заключении Со-
глашения о торгово-экономическом 
сотрудничестве между Евразийским 
экономическом союзом, его государ-
ствами-членами и Китайской Народ-
ной Республикой. Уже согласован пе-
речень перспективных проектов для 
реализации в ЕАЭС и их сопряжения 
с проектом Экономического пояса Шел-
кового пути. В дальнейшем будет об-
суждаться Соглашение о торгово-эко-
номическом сотрудничестве между Со-
юзом и КНР, что позволит максимально 
отразить интересы бизнес-сообщества 
ЕАЭС и выйти на огромный китайский 
рынок производителям Союза.

Отметим основные преимущества 
ЕАЭС по автомобильному транспорту:

 ■ открытие таможенных границ, что 
позволило компаниям весьма су-
щественно сократить время достав-
ки товаров на рынки стран Союза 
и уменьшить финансовые и времен-
ные издержки на оформление грузов;

 ■ отмена таможенного контроля между 
странами ЕАЭС позволила произво-
дителям нарастить экспорт в другие 
страны Союза и расширить сотруд-
ничество с компаниями из других 
стран – участниц объединения;

 ■ в ЕАЭС законодательно закреплен 
и успешно реализуется упрощенный 
порядок таможенного декларирова-
ния транспортных средств междуна-
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ской интеграции. В этой связи был по-
ставлен вопрос о проведении государ-
ствами ‒ членами ЕАЭС согласованной 
транспортной политики. Достигнута до-
говоренность, что государства – чле-
ны ЕАЭС будут осуществлять в сфере 
транспорта скоординированную поли-
тику, позволяющую сформировать еди-
ное транспортное пространство и об-
щий рынок транспортных услуг Союза, 
в пределах которого создаются равные 
и паритетные условия по их оказанию.

Второй документ – международный 
Договор о судоходстве, направлен-
ный на развитие интеграции в сфере 
внутреннего водного транспорта. На-
циональные рынки услуг внутренне-
го водного транспорта являются несо-
поставимыми по причине различной 
протяженности внутренних водных 
путей в странах Союза. В настоящее 
время доступ судов под флагом одно-
го из государств – членов ЕАЭС на вну-
тренние водные пути другого государ-
ства ‒ члена ЕАЭС осуществляется 
в специальном порядке в соответствии 
с национальным законодательством. 
К примеру, в Российской Федерации 
разрешение на разовый проход судов 
оформляется актом Правительства 
и представляет собой длительную про-
цедуру. Договором упрощается поря-
док доступа для государств-членов, те-

перь он будет носить уведомительный 
характер, в отличие от действующего 
разрешительного. Сложный переговор-
ный процесс по согласованию проекта 
Договора о судоходстве завершается.

Третий документ – Программа по-
этапной либерализации выполнения 
перевозчиками, зарегистрированными 
на территории одного из государств – 
членов Союза, автомобильных перево-
зок грузов между пунктами, расположен-
ными на территории другого государ-
ства-члена, на период с 2016 по 2025 г., 
или Программа либерализации каботаж-
ных автомобильных перевозок грузов 
[9]. Программа утверждена президен-
тами государств-членов на заседании 
Высшего Евразийского экономического 
союза 8 мая 2015 г. В настоящее вре-
мя проводятся процедуры по присое-
динению к ней Кыргызской Республи-
ки. Программой определены четыре 
этапа последовательных действий госу-
дарств-членов, направленных на снятие 
с 1 января 2016 г. ограничений, действу-
ющих в отношении каботажных автомо-
бильных перевозок грузов. Необходимо 
отметить, что действующим законода-
тельством государств-членов и между-
народными договорами об автомобиль-
ном сообщении выполнение каботажных 
автомобильных перевозок грузов запре-
щено. Реализация Программы позволит 

обеспечить доступ транспортных ком-
паний Союза к внутреннему рынку гру-
зоперевозок, сократить порожние про-
беги, снизить транспортные издержки 
потребителей услуг грузового автомо-
бильного транспорта за счет развития 
добросовестной конкуренции на рынке 
автотранспортных услуг.

Программа либерализации будет осу-
ществляться в 2016‒2025 гг.:

I этап – с 1 января 2016 г. по 31 де-
кабря 2017 г.;

II этап – с 1 января 2018 г. по 31 де-
кабря 2019 г.;

III этап – с 1 января 2020 г. по 31 де-
кабря 2024 г.;

IV этап – с 1 января 2025 г.
Республика Казахстан присоединит-

ся к Программе на IV этапе, с 1 янва-
ря 2025 г.

При осуществлении каботажной ав-
томобильной перевозки грузов на бор-
ту транспортного средства на I и II эта-
пах необходимо получить специальное 
разрешение, выданное компетентным 
органом государства-члена в установ-
ленном порядке, и бортовой журнал 
с информацией, подтверждающей пра-
вомерность осуществления такой пе-
ревозки. С III этапа либерализации ка-
ботажные автомобильные перевозки 
грузов будут осуществляться на осно-
ве предварительной заявки.

Таблица 4.
Перевозки пассажиров автомобильным транспортом в ЕАЭС
Источник: составлено авторами по данным уполномоченных органов в сфере статистики государств – членов ЕАЭС, статистической 
информации ЕЭК

Страна 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Объем перевозок пассажиров автомобильным транспортом в государствах – членах ЕАЭС, млн человек

Республика Армения 224,9 225,5 202,1 201,9 185,3 182,6

Республика Беларусь 1 448,7 1 444,5 1 415,5 1 299,5 1 216,2 1 152,4

Республика Казахстан 16 544,7 18 380,2 19 905,2 21190,4 21 744,6 22243,7

Кыргызская Республика 541,5 582,3 619,0 596,1 628,2 654,9

Российская Федерация 13 332,0 12 795,0 11 334,1 11177,2 11 219,2 11071,6

ЕАЭС 32 091,8 33 427,5 32 856,9 33 861,0 34 993,5 35 305,2

В % к предыдущему году

Республика Армения 100,4 100,3 125,0 100,0 94,4 141,0

Республика Беларусь 102,1 99,7 103,2 101,9 94,1 101,1

Республика Казахстан 126,5 111,1 109,7 104,9 101,5 100,9

Кыргызская Республика 106,8 107,5 – 103,4 103,7 107,1

Российская Федерация 99,0 96,0 96,5 96,1 93,0 100,8

ЕАЭС 111,8 104,2 100,7 99,2 96,1 101,0
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Шестнадцатого марта 2016 г. в Евра-
зийской экономической комиссии на за-
седании Подкомитета по автомобиль-
ному транспорту Консультативного ко-
митета по транспорту и инфраструктуре 
обсудили барьеры в развитии между-
народного автомобильного сообщения 
в ЕАЭС. Был согласован перечень еже-
годной статистической информации для 
составления отчета о состоянии общего 
рынка транспортных услуг стран ЕАЭС 
в соответствии с Программой. Кроме 
того, актуализирован План меропри-
ятий по устранению препятствий (ба-
рьеров), влияющих на развитие между-
народного автомобильного сообщения 
и формирование услуг автомобильно-
го транспорта в ЕАЭС. Члены Подкоми-
тета, представители уполномоченных 
органов в области транспорта и биз-
нес-сообщества представили для об-
суждения отдельные препятствия (ба-
рьеры). Рассмотрен вопрос транзитных 
перевозок грузов по России из Украины, 
Турции и санкционных грузов с терри-
тории Европейского союза. В рамках 
заседания рассмотрены предложения 
по дальнейшей либерализации рынка 
автотранспортных услуг стран ЕАЭС 
и подготовка Международным союзом 
автомобильного транспорта аналити-
ческого доклада о современном состо-
янии рынка пассажирских перевозок 
в рамках Союза.

Приоритетными направлениями раз-
вития ЕАЭС в перспективе до 2025 г. 
особое место уделяется сфере транс-
порта, инфраструктурному развитию 
и реализации транзитного потенциа-
ла, от которого зависит уровень сво-
боды движения товаров, услуг, капи-
тала и рабочей силы.

До 2025 г. предполагается создание 
единого транспортного пространства 
и развитие евразийских транспортных 
коридоров, устранение имеющихся ба-
рьеров по свободному обороту товаров 
и рабочей силы.

Выводы

Экономическое взаимодействие го-
сударств в рамках ЕАЭС имеет важ-
ное социально-экономическое и между-
народное значение для региональной 
безопасности и стабильности. Несмо-
тря на минимальную динамику разви-
тия экономик самих стран и небольшую 
долю взаимной торговли в 2015–2016 гг., 
необходимо отметить, что страны ищут 
наиболее эффективные инструменты 
сотрудничества и продолжают форми-
ровать намеченные совместные инте-
грационные структуры, законодатель-
ную базу объединения и форматы вза-

имодействия в промышленности, АПК, 
транспорте и других наиболее важных 
для стран сферах экономики.
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ние%20автотранспорта%20в%20
ЕАЭС%202012-2016%20 гг.docx

Таблица 5.
Пассажирооборот автомобильного транспорта в ЕАЭС
Источник: составлено авторами по данным уполномоченных органов в сфере 
статистики государств – членов ЕАЭС, статистической информации ЕЭК

Страна 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Пассажирооборот автомобильного транспорта в ЕАЭС, млрд пассажиро-км

Республика Армения 2,4 2,4 2,6 2,5 2,4 2,4

Республика Беларусь 10,1 10,1 10,8 10,1 9,5 9,8

Республика Казахстан 164,2 184,8 205,1 217,1 220,9 235,3

Кыргызская Республика 7,3 7,9 8,1 8,5 8,9 9,4

Российская Федерация 138,7 133,4 126,1 127,2 118,1 116,6

ЕАЭС 322,7 338,6 352,7 365,4 359,8 373,6

В % к предыдущему году

Республика Армения 101,5 102,9 106,1 97,6 94,5 101,7

Республика Беларусь 97,4 101,0 106,0 94,2 95,1 99,4

Республика Казахстан 130,1 112,5 111,0 105,8 102,6 106,3

Кыргызская Республика 102,4 108,0 103,6 104,0 105,2 105,3

Российская Федерация 98,6 96,2 94,5 100,9 98,0 99,0

ЕАЭС 112,5 105,0 103,8 103,5 101,0 103,8


