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Инфраструктура способствует 
вовлечению ресурсов в хозяй-

ственный цикл и развитию интегра-
ционных процессов, что отражается 
в первую очередь на темпах и каче-
стве экономического роста.

Процесс активизации инноваци-
онной деятельности, ее превраще-
ние в ключевой фактор экономиче-
ского развития требует разработки 
теоретико-методологических и прак-
тических положений по формирова-
нию основ национальной инноваци-
онной системы путем становления 
эффективно действующей транс-
портной инфраструктуры. Исследо-
ванию проблем ее развития посвя-
щено много научных работ [5, 6, 8, 
17]. В современной научной лите-
ратуре предложены различные под-
ходы к толкованию понятия «транс-

портная инфраструктура», ее сущ-
ности, состава и специфики влияния 
на инновационные процессы, проис-
ходящие в национальной инноваци-
онной системе.

Транспортная инфраструктура 
призвана осуществлять активную 
поддержку инновационных процес-
сов в различных отраслях нацио-
нальной экономики на пути реали-
зации системы мероприятий по соз-
данию и практическому внедрению 
новых научно-технических и соци-
ально-организационных предложе-
ний для лучшего удовлетворения хо-
зяйственных, социальных и экономи-
ческих потребностей общества.

Исследования требуют механиз-
мы формирования целостной транс-
портной инфраструктуры, коммерци-
ализации инновационной продукции 

и услуг, включая институты защиты 
прав интеллектуальной собственно-
сти и страхования рисков, финансо-
вой, информационной и кадровой 
поддержки инновационной деятель-
ности [7].

Для осуществления наукоемкого 
и высокотехнологичного предприни-
мательства необходимо постоянное 
развитие транспортной инфраструк-
туры [4, 15]. Основным направлени-
ем развития и стимулирования ин-
новационной деятельности является 
создание такой транспортной инфра-
структуры, которая интегрирует ре-
сурсы и направления действия нау-
ки, техники, предпринимательства 
и бизнеса.

Эффективность инновационной 
деятельности определяется транс-
портной инфраструктурой – базовой 
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составляющей инновационной эко-
номики, потенциала общества и ос-
новным инструментом и механизмом 
инновационной экономики, который 
способен поднять экономику страны 
на новый уровень развития [16].

Современные отечественные 
предприятия, осуществляющие ин-
новационную деятельность, имеют 
проблемы с инвестированием инно-
вационных проектов, высококвали-
фицированным персоналом, каче-
ственным и недорогим консалтингом, 
опытом продвижения инновацион-
ной продукции на международные 
рынки. Формирование эффективно 
действующей транспортной инфра-
структуры – один из важнейших ша-
гов на пути становления экономики 
инновационного типа.

Проблема взаимосвязи производ-
ства с обслуживающими его отрас-
лями возникла задолго до появления 
термина «инфраструктура», на что 
в свое время обращали внимание 
Р. Нурксе [2], П. Розенштейн-Ро-
дан [3], А. Хиршман [1] и др. Термин 
впервые применен в исследованиях 
западных экономистов. В экономи-
ческой литературе бывшего СССР 
изучение проблем инфраструктуры 
началось лишь в 70-х годах XX в. 
Исследователи признают, что она 
является обязательным компонен-
том любой целостной экономической 
системы, одновременно подчеркивая 
ее многоплановость и широту спек-
тра фундаментальных услуг, которые 
они оказывают на разных стадиях ин-
новационного процесса [14].

Транспортная инфраструктура как 
самостоятельная подсистема ры-
ночной инфраструктуры – это сово-
купность организационно-правовых 
форм, которые способствуют движе-
нию товаров и услуг, актов купли-про-
дажи; или совокупность институтов, 
систем, служб, предприятий, обслу-
живающих рынок и обеспечивающих 
нормальный режим его функциони-
рования [9].

Традиционно под транспортной ин-
фраструктурой понимают совокуп-
ность взаимосвязанных и взаимо-
действующих организаций, систем, 
необходимых и достаточных для эф-
фективного осуществления иннова-
ционной деятельности и реализации 
нововведений. Она объединяет ор-
ганизации различных видов: фирмы, 
инвесторов, посредников, научные 
и государственные учреждения, чья 
деятельность охватывают весь инно-
вационный цикл – от генерации науч-
но-технической идеи до реализации 

нововведения. Такой подход к тол-
кованию транспортной инфраструк-
туры преобладает в отечественной 
и зарубежной экономической лите-
ратуре [10, 11, 12].

Следует отметить, что транспорт-
ная инфраструктура является дви-
гателем инновационного развития, 
обеспечивая горизонтальные и вер-
тикальные связи между субъектами 
инновационной деятельности. Ос-
новными элементами инфраструкту-
ры являются инновационные и тех-
нологические центры, бизнес-инку-
баторы, технопарки, научные парки 
и технополисы. Опыт развитых стран 
показывает, что такие инновацион-
ные структуры создают благоприят-
ные условия для эффективной дея-
тельности и развития малых иннова-
ционных предприятий, реализующих 
оригинальные научно-технические 
идеи путем предоставления им во 
временное пользование производ-
ственных площадей, материально-
технической базы, информационных 
сетей, обеспечение исследователь-
скими приборами и оборудованием, 
оказание консультативной помощи 
по широкому кругу научно-техноло-
гических, экономических и правовых 
вопросов.
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